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insbesondere ftir Automobile 



Abstract 

.. . i 
Eine verstarkte Dachausbildung, insbesondere ftir "Hardtop"- 

Typ Fahrzeuge,- bei denen die SchloBpfosten der Vordertttr sich 

nicht Uber die Gttrtellinie des Fahrseugs nach oben erstrecken. Die 

Verstarkungsausblldung besteht aus einem einzigen PreBteil, aus 

dem zur Gewichtsverringerung Abschnitte herausgesehnitten sind und 

der zwecks erhohter Festigkeit profilierte Abschnitte aufweist. 



Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Fahraeugdach-Ausbildung 

909821/0798 

- 2 - 



"JSDOCID: <DE 1804887A1 I > 



und insbesondere auf ein gepreBtes inneres Verstarkungselement # . 
: das mit einem konventionellen SLuBeren Dachteil zwecks erhOhter 
Festigkeit der fertigen Struktur verbunden 1st. 

Die wac_hsende Verwendung von "Hardtop W -Typ Fahrzeugen durch 
die Automobilindustrie, in denen der normalerweise jede Seite der 
Dachauabildung tragende SchloBpfosten der Vorderttir an der Gtirtel- 
linie des Fahrzeuges endet, ftihrte zu dem Problem, der Dachans- 

i 

1 bildung gentigend grofie Festigkeit zu erteilen, urn Uberschlagen 
bei Dnf alien standzuhalten. Die erhBhte Betonung der Sicherheit 
^ von Kraftfahrzeugen hat zu elner VerschSrfung dieses Problemes 
beigetragen. 

i 

j Ein Ziel der Erfindung 1st die Schaf fung einer starkeren 

! Dachausblldung, insbesondere fttr Verwendung in w Hardtop n -Typ Fahr- 

i 

j zeugen, obgleich die Erfindung nicht notwendigerweise auf solche 
! Verwendung beschrMnkt ist. 

Ein weiteres Ziel oder Merkmal der Erfindung ist die Schaf - 
) fung eines Einzelprefiteiles zum Verstarken elnes konventionellen 
DachauBenteiles und die ErhOhuhg der Festigkeit der verelnigten 
Struktur. 

Diese und andere Ziele, Merkmale und Vorteile der Erfindung 
ergeben sich mit grOBerer Klarheit aus der folgenden Beschreibung 
eines Ausftihrungsbeispieles und dessen Veranschaulichung in der 
beiliegenden Zeichnung. 
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In dar I.iohnung 1st btw. Bind: 



Pig. 1 .in. «xplodi*rt* lao*«triBQh« Anaioht d«r n«tt«n Dachau* - 
bllduag, die «1m kotrwntion.il. Daohtaf.1 und dla n.ue, 
varstarkenda inter* Daohtafal aaigt; 



verachledana Querschnitte der inneren Dachtafel in vollen 
Linien unter atric*hlinierter Andeutung der anschlieflendan 
Daohtafal, der Regenrlnne , der Hinds ohelbe und des Rttok- 
alehtf enstere t 



rig. 2 ain ffuerschnitt duroh dia "A" Pfoatenausbildung im ve- 
aentllchen l&nga Linie 2-2 dar Fig. 1 in Richtung dar 
Ffelle geaehen; 

Fig. 3 Bin Quarschnitt im vesent lichen Iftnga Linie 3-3 dar Fig. 1 
in Richtung dar Pfaila gaaahen unter Veranschaulichung 
dar obaran tfindaohelbenachiene und der unteren Hind- 
aohaibantragtaila dar innaran Dachtafel; 



Fig. 4 ain Quarschnitt im vesent lichen lHnga Linie 4-4 der Fig. 1 
in Richtung dar Pfeile gesehen, die zelgt, vie die "X" 
Streben der inneren Dachtafel in Abstand von der ftufieren 
Dachtafel unter Einfttgung von ger&uschdKmpf endem Material 
avis chen die beiden angeordnet sind und auch vie die 
Regenrinnenleiete an der Hufieren Dachtafel und der inneren 
Dachtafel befeatlgt 1st; 
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5 ein Querschnitt im wesentlichen ISngs Llnie 5-5 der Pig. 1 
in Richtung der Pfeile gesehen, unter Veranschaulichung 
der oberen und unteren Rttckwandfenster-Verstfirkungsquer- 
schnitte; und 

6 ein Querschnitt im wesentlichen ISngs Linie 6-6 der Fig. 1 
in Richtung der Pfeile gesehen, unter Veranschaulichung 
der SeitenverstSrkung des Rilbkf ensters und eine an den 
Seitenrahroen des RQckfensters anschlieBende Laxttpen- Oder 
Radio lautsprecherOf f nung . 

Eine Sicherheitsprtifung ftlr die Dachausbildung von Fahrzeugen 
besteht darin, ein Fahrzeug to umgekehrter Stellung auf eine vor- 
dere Ecke des Daches herabf alien zu lassen, urn das Fahrzeug in Be- 
zug auf die Dachst&rke gegen Uberschlagen wShrend eines Onfalles 
zu pMtlfen. Diese Prtifung ist sehr schwer fttr "Hardtop" -Modell 
Fahrzeuge, da der SchloBpfosten der Vordertttr oberhalb der Gttrtel- 
linie fortgelassen ist und das Dach nicht roehr trSgt, so dafl die 
Dachtafel und die innere Dachverstftrkung starker sein mtissen, urn 
) dieselbe Belastung ohne diese Untersttlfczung aufzunehmen. Die "X 11 

Strebe f die Kopfschiene, der "A" Pfosten und die Seitenschienen- 
ausbildung der erf indungsgemMfien einsttlckigen inner en Vers tar kungs- 
tafel absorbieren den StoB solch einer Prtifung durch Ablenkung 
eines Teiles lfings jeder der verstarkenden Ausbildungen , die von 
der oberen vorderen Ecke ausstrahlen. 

Wie am besten aus Fig. 1 ersichtlich, umfaflt die Dachaus- 
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bildung 10 elne konventionelle auflere Dachtafel 12, an de&» eine 
den SuBeren Teil der Dachausbildung darstellende Regenrinnen- 
leiste 14 angeschweiflt 1st. 

i 

Die verstarkende innere Dachtafel 16 besteht aus elnem ein- 
zigen PreBteil mit elnem zentralen "X N Type Abschnitt 25, dessen 
Arme 18, 20, 22 bzw. 24 sich je von den oberen Ecken der Dach- 
ausbildung erstrecken. Wle aus Fig. 4 erslchtllch, sind die Arme 
18, 20, 22 und 24 zwecks Erhtthung der Festigkeit als umgekehrte 
Hutquerschnitte gestaltet* 

Die clufiere Dachtafel 12 1st mit elnem vorderen abwSrts ge- 
richteten Teil 13 und elnem rtickwartlgen abwftrts gerichteten 
Teil 15 versehen. Diesen Teilen gegentlber 1st das innere Dachform- 
sttick 16 mit elnem vorderen sich abw&rts erstreckenden Tell 17 
und einem rtickwartigen sich abwarts erstreckenden Teil 18 ver- 
sehen • 

Die Enden der Arme 18, 20 sind durch die allgemein tt Z" fttr- 
mige obere Winscheibenschlene 26 verbunden. Auf jeder Seite der 
Dachausbildung erstrecken sich von der Verblndung der Arme 18, 20 
und der oberen Windscheibenschiene 26 innere "A" Pfostenteile 
28 , 30 nach unten. Die Btiden der W A M inneren Pfostenteile 28, 30 
werden durch den unteren Winds chelbentragteil 32 verbunden. Die 
Enden der Arme 18 und 22 und der Arme 20 und 24 werden durch Dach- 
seitenschienen 34 bzw« 36 verbunden. 

- 6 - 
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Die Enden der Arme 22, 24 sind durch die obere Rtickfenster- 
schiene 38 verbunden. Auf jeder Seite der Dachas ubildung erstrek- 
ken sich von der Verbindung der Seitenschienen 34 r 36 mit den 
Armen 22, 24 und der Rtickfensteroberschiene 28 die Riickfensterver- 
stftrkungen oder "Ohrenklappen" 40 bzw. 42 nach unten. Zwischen 
den unteren Enden der Ohrenklappen 40, 42 befindet sich die untere 
Rtickfensterverstarkung 44 • 

Offnungen 46, 48 sind in den betreff enden Ohrenklappen 40, 42 
^ ausgebJUet zwecks Gewichtsverringerung und zwecks Schaf fung von 

tJffnungen in der Dachausbildung ftir Radiolautsprecher f Luftauslasse 
oder Lampen. 

Wie am besten aus Pig. 1 ersichtlich, begrenzen die Ober- 
schiene 26, die "A" inneren Pfostenteile 28 t 30 und der untere 
Windscheibentragteil 32 eine Offnung 51 zur Aufnahme der Wind- 
scheibe 50, die in den Pig. 2 und 3 strichliniert gezeigt ist. 
Das Rtickfenster 52 1st in der tfffnung 53 angeordnet, die von der 
oberen Rtickf ensterschiene 38, der unteren Rtickfensterverstarkung 
) 44 und den Ohrenklappen 40, 42 gebildet wird. 

Die Dachtafel 12 1st mit der inneren Dachtafel 16 durch 
VerschweiBung einer Mehrzahl von Parallelen aneinander anliegen- 
der Planschen verbunden. Die "X n Dachstrebe 25 r die die Arme 18, 
20, 22 und 24 umfaBt, ist an der Dachtafel 12 durch ein federndes 
Abstandselement 54 befestigt jedoch im Abstand von demselben an- 
geordnet, wobei Element 54 die VibrationsgerSusche d&mpft und 
Relativbewegung zwischen den beiden Tafefcn im Bereich der mit- 
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einander verbundenen Randflanschen zuiaBt und auch eine Luft- 
leitung zwisohen den vorderen und den rttckw&rtigen Bereichen der 
Dachtafeln bildet. 

Die Dachtafel 12 1st mit eineta flufleren abwarts gerichteten 
Flansch 56 versehen. Wie am besten aua den Fig* 1, 2, 4 und 6 
ersichtlich, ifit der Flansch 56 an der Regenrinnenleiste des 
Daches urn die seitliche TtirOf fnung herum angeschweifit. Ein ftufierer 
herabhSngender Flansch 58 der inneren Dachtafel 1st an den paral- 
lelen benachbarten Flansch 56 und die Wasserrlnnenschiene der 
Dachtafel angeschweifit, um die ttufieren Render der beiden Tafeln 
miteinander zu verbinden. 

Die Dachtafel welst ein Paar innere Flanschen SO, 62 auf , 
wobei Flansch 60 sich um die Winds cheibenttf fnung und Flansch 62 
sich um die RtlckblickOf fnung herum erstreckt. Die innere Tafel 
hat ein Paar Flanschen 64, 66, die sich parallel und anschliefiend 
an die betreffenden Flanschen 60, 62 der Dachtafel erstrecken. 
Die Flanschen 60, 64 And um die Winds cheibe herum miteinander 
verschweifit, um einen Tragflansch ftir die Windscheibe zu ergeben, | 
und die Flanschen 62, 66 aind miteinander verschweifit, um einen I 
Tragflansch ftir das RUckfenster zu schaffen. 

! 

Es 1st somit ersichtlich, dafi eine Schlag- Oder Stofikraft, 
die auf eine der oberen Ecken des Daches ausgetibt wird, in vier 
Rlchtungen absorbiert wird: (1) in der senkrechten Ebene entweder 
durch den n A ,v Pfosten oder die seitliche VerstSrkung des Rtick- 
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fensters, (2) 1 Sings der Dachschlene, (3) guer durch die obere 
Windschelbenschiene odor die obere Rtlckfensterschiene, und (4) 
diagonal liber das Dach l&ngs eines der Arroe der W X" Strebe 25; 
sowie durch den von der soliden Dachtafel geleisteten Widerstand. 

Durch diese Konstrukt ions type wird ein stfirkeres Dach ge- 
schaffen, um die Insassen eines Automobils zu schtitzen. Die 
Zusaimoenbaukosten werden verringert, da das Dach nur aus zwei 
Preflteilen plus den Dachrinnenleisten besteht. 

| W&hrend nur ein AusfUhrungsbeispiel der Erfindung darge- 

stellt und beschrieben 1st, so kttnnen Abttnderungen und Anpassungen 

i durchge f tthrt werden, ohne den in den nachfolgenden Ansprttchen 
uxnrissenen Schutsbereich der Erfindung zu ver lessen. 



Ansprttche 
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1. VerstSrktes Dach ftir Personenautomobile , g e k e n n- 
zeichnet durch: 

ein Paar elnander gegenfiber angeordnete Tafeln (12 r 16); 

eine SLuBere an sich bekannte Dachtafel (12) mlt ein em 
vorderen abwarts gerichteten Teil (13) und einem rtickvttrtigen 
abwSrts gerichteten Teil (15) ; 

eine. innere Dachtafel (16) mit einem vorderen abw&rts 
gerichteten Teil (17) und einem riickwSrtigen abwfirts gerich- 
teten Teil (19) ; 

eine vordere Winds cheibenGf fnung (51) in den vorderen 
abwatts gerichteten Telle (13, 17) der Dachtafeln (12, 16); 

eine RtlckblickSf fnung (53) in den abwSrts gerichteten 
Teilen (15, 19) der Dachtafeln (12, 16); 

innere, einander angepaBte Flanschen (60, 64) an den 
Tafeln (12, 16), die die Windscheibenttf fnung (51) umgeben; 

innere, einander angepafite Flanschen (62, 66) an den 
Tafeln (12, 16), die die RtickblickBf fnung (53) umgeben; und 

- II - 
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Verbindungen zwischen den Tafeln (12, 16) In FlMchenbe- 
rtlhrung an ihren, einander angepaBten Flanschen (61, 64 und 
62, 66), urn ein verstMrktes Fahrzeugdach zu bllden. 

Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
n e t, dafi die Dachtafeln (12, 16) mil: einander angepaBten 
aufieren Flanschen (56, 58) langs der vorderen und ruckwartigen 
abwarts gerichteten Telle (13, 17 und 15, 19) versehen slnd, 
wobei die Flanschen (56, 58) miteinander in Flachenberiihtung 
verbunden sind. 

Fahrzeugdach nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch g e k e n n- 
zeichnet, dafi die Dachtafeln (12, 16) mit aufieren 
Flanschen (56, 58) langs der Seiten des Daches versehen 
sincP/SaB eine Regenrinnenleiste (14) mit ihnen verbunden 
1st. 

Fahrzeugdach nach einem der Ansprllche 1 bis 3, dadurch g e- 
kennzeichnet, daB die innere Dachtafel (16) mit 
einer grofien X-f5rmigen Strebe (25) versehen ist, deren 
Arme (18, 20, 22, 24) hutfSrmigen Querschnitt haben, vom 
Hittelpunkt der Bcken des Daches ausstrahlen und mit der Un- 
terseite der auBeren Dachtafel verbunden sind. 

Fahrzeugdach nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 
n e t, daB die Arme (18, 20, 22, 24) an der MuBeren Dachtafel 
(12) durch einen federnden Abstandteil (24) verbunden sind. 
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6. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden Ansprttche, dadurch 
gekennzeichnet, dafl die innere Dachtafel (16) 
rait einer oberen Hindscheibenaohiafae (26) vers eh en ist. 

7. Fahrzeugdaoh nach einem der Ansprttche 1 bis 6, dadurch g e- 
kennzeiohnet, daB die innere Dachtafel (16) mit 
einer oberen Rttckfenstersohiene (38) versehen ist. 

8. Fahrzeugdaoh nach einem der vorhergehenden Ansprttche, ins-* 
besondere nach Anspruoh 6 oder 7, dadurch g e k e n n- 
zeichnet, daft die innere Dachtafel (16) mit einer 
Rttckfensterverst&rkung (44) und einem unteren Wlndscheiben- 
trSger (32) versehen ist. 



9. Fahrzeugdaoh nach einem der vorhergehenden Ansprttche, insbe- 
sondere nach Anspruoh 7, dadurch gekennzeichnet, 
daB die innere Dachtafel (16) im Ab stand von der ftufieren 
Dachtafel (12) l&ngs der en Seiten und an der X-fdrxnigen 
Strebe (25) unter Schaffung einer Luftleitung vom Vorderende 
zum Rttckende der Tafeln angeordnet 1st. 

lO. Fahrzeugdach nach einem der vorhergehenden Ansprttche, da- 
durch gekennzeichnet, dafi der rttckw&rtige, ab- 
wSrts gerichtete Teil (19) der inneren Dachtafel (16) mit 
Offnungen (46, 48) versehen ist, die mit der Luftleitung 
kommunlzieren . 
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